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Resumo: Com a descoberta do pré-sal o Direito Maritimdowok ocupar lugar de destaque

nos cursos de graduacdo. O presente trabalho tema objetivo abordar o surgimento e a

evolucéo do Direito Maritimo, bem como a forma agume se relaciona com os demais ramos
do Direito. Ao analisar desenvolvimento do DireMtaritimo, € que sera possivel projetar

novos meios para alcancar o progresso desejado.
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INTRODUCAO

O presente artigo refere-se a evolugédo do Direitwitiiho através dos tempos, bem
como a sua influéncia na histéria da civilizacd@tudalmente, sabe-se que 0 comércio
maritimo foi um dos grandes propulsores dos avaaecosdmicos e politicos, servindo como
instrumento para aprofundar as relagdes entre ppwdsiunca dantes haviam interagido.

Nesse sentido, o interesse por este estudo venrégaigp imprescindibilidade do
Direito Maritimo na construgdo da sociedade glamstemporanea. Ou seja, é impensavel
que se possa compreender o mundo atual sem a devigaeensdo da evolugéo histérica do

Direito Maritimo. E disso que aqui se trata.



Os avancos tecnoldgicos e as pesquisas, realiradaitima metade do século XX,
colocaram a humanidade em uma posicdo de avan@a raumes visto na sua historia. Das
grandes naus que transportavam os destemidos desteb de outrora, passando pela
descoberta da maquina a vapor, chegando aos éemsldgicos de hoje, a tecnologia acabou
por acelerar de tal forma a causar a construc@mondeovo cenario global.

Nos dias de hoje, a preocupacdo das empresas ijg@mto meio maritimo como
forma de transporte torna este ramo do Direitoaimeis relevante para o desenvolvimento
socioecondmico da humanidade, merecendo, entdoestndo devidamente apurado. Em
outras palavras, o futuro das sociedades est@satamente ligado ao aperfeicoamento do
Direito Maritimo.

No primeiro capitulo, analisa-se a evolucdo hisgddo que hoje conhecemos como
Direito Maritimo. Faz-se, aqui, uma composi¢cao dwadurecimento do Direito do Mar,
retornando ao tempo do Cdodigo de Hamurabi, conedarifluéncias religiosas, até o nosso
atual Codigo Comercial, proveniente da separac¢dopdderes, pilar do constitucionalismo
moderno inaugurado pela Revolugéo Francesa.

Pela leitura do presente artigo, se alcanca a uséalde que o Direito Maritimo € um
dos ramos do Direito que mais dialoga com os dersaiglo notdrio a sua atuagdo no Direito
Administrativo, Direito Tributério, Direito Procasal Civil, Direito Trabalhista, entre outras
areas do conhecimento juridico. Dessa forma, stiaara restara influenciada por tamanha
abrangéncia. E disso que se tratar o segundo lmapitu

O terceiro capitulo trata sobre a aplicacdo daslegfio maritima, tanto em territorio
brasileiro, como nos casos que envolvam naviosifdeedtes nacionalidades, pontuando as
legislacbes aplicaveis, bem como os 6rgdos govemni@is que possuem interferéncia na

producéo legislativa sobre o tema no territoridovzel.



Sendo assim, somente compreendendo a trajetoiareibo Maritimo, desde o inicio
das navegacOes até os dias de hoje, € que podecempseender o presente para, entao,

projetar o futuro. Este trabalho visa a dar a saodasta contribuicdo para tanto.

1. DAS ORIGENS DO DIREITO MARITIMO

O surgimento do Direito Maritimo esta umbilicalmeetigado a prépria civilizagéo,
haja vista que foi pelo mar que os povos ancesaéfasncaram suas maiores vitorias, bem
como foi por este espaco fisico que o mundo “exipdndeu-se ali o inicio da globalizagéo.
Uma globalizacdo lenta e gradual, mas uma verdadibalizagéo.

Ao desbravar novas rotas de navegacao, com gase deancar tesouros e riquezas
nunca antes vistas pelos povos europeus, 0s nawegadcabaram por proporcionar um
verdadeiro choque de -culturas, em propor¢cOes aimd@ores do que o0s intentos
conquistadores de Alexandre Ill da Macedoénia (332% a.C.), dito o Grande, apoiado no
império que construiu, em cerca de quinze anos,egtendeu o dominio macedénico, por
terra, até a Asia e Africa.

Muito embora o direito maritimo como conhecemos henpha comecado a tomar
forma na Idade Média, ndo podemos olvidar quepagd dos tempos, outros diplomas legais
de populagbes antigas ja representavam o que cegiagatinhar do desenvolvimento da
atividade legislativa maritima, dentre elas, ternosio exemplo o Codigo de Hammurabi,
elaborado no século XXIII a.C., no qual j& se etremam normas sobre constru¢cao naval,
fretamento de navios a vela e a remo, questdescelgavam eventos de abalroamento,
responsabilidade do fretador e indenizacao porsiaansados.

Entratanto, muito embora o Cédigo de Hammurabiesgite um grande avanco no

desenvolvimento da legislagdo maritima, 0 mesmadeye@m pouco em seu conteudo por



sofrer grandes influéncias de crencas religiosagpiea. E 0 que destaca Anténio Carlos

Wolkmer:

Deve ser ressalvado, contudo, o fato de que unacteaistica do direito arcaico
ainda produziu efeitos nessas civilizac6es urbaamsiormas de direito tinham sua
justificac@o no principio da revelacéo divina. Ac&o de responsabilidade politica
pela deciséo legislativa é estranha a MesopotamEgito.

O exemplo mais enfatico dessa revelagcado constaddtig€ de Hammurabi: um

extenso prologo, fica ali explicitado que o conjude leis foi oferecido ao povo da
Babilénia pelo deus Samas, por intermédio do renidarabi, e ndo por decisdo
dessé

Outro exemplo, que pode ser citado como o inicidowaisca para se regular a relacéo
entre aqueles que desbravavam o mar, € o Cédiytade, advindo da cultura hindu, datado
do século Xlll a.C., que continha regras que enmolvo cambio maritimo e o fiel
cumprimento do dever diante de fretes pagos p& s@signatarios.

A essa altura ja paira a duvida quanto a influédoidireito romano na regulagédo das
atividades maritimas, tendo em vista a vasta eupdaf contribuicdo que este povo deu a
sociedade moderna no que toca a diversos ramogeitolLivil.

Pois bem, diante disso, cumpre destacar que, neniioora 0 povo romano tenha
praticado um comércio maritimo muito ativo, naonkdhistéria indicios que apontem a uma
atividade romana no sentido de desenvolvimentard&ides maritimas, o que nos leva a crer
gue a mesma nao existiu ou que os romanos fizecarwopuso das regras maritimas usadas
pelos navegadores do Oriente.

Entretanto, deve-se ter em mente que “os elemeqtes dispomos para o
conhecimento do direito romano diminuem, & medigda $p avanca para as suas origens”
sendo possivel que tal desenvolvimento no que feger@ legislacdo maritima tenha se

perdido no tempo e no espaco.

! WOLKMER, Antonio CarlosFundamentos da Histéria do Direito3. ed. Del Rey. Belo Horizonte, 2005. p.
23.

2MOREIRA ALVES, José Carlo®ireito Romano v.113. ed. Rio de Janeiro: Forense, 2004. p. 73.



Ainda na Antiguidade o mais importante texto juridisobre o tema € a Lei de
Rhodes, conhecido por passagem narrada no DigBstd4(2-29), no qual é inserido o
dialogo entre Eudemon de Nicomédia e o Imperada@oiio, por conta de episodio de saque
que o primeiro sofreu pelos habitantes das llhata@as, momento no qual o Imperador
respondeu?rex et dominus mundi sum; lex Rhodia, autem, meget domina maris est: se
ele era o rei e senhor do mundo, a lei rédia esanfiora e rainha do mar. - Sou eu o rei e
senhor do mundo; mas senhora e rainha do mari &hddia.

Ja na Idade Média, ocupam lugar de destaque nagéok na formacao do que hoje
conhecemos como o direito maritimo moderno o Cawsublo Mar e os Rolos de Oléron,
pelos quais passamos a fazer uma analise maisidetid

Os Rolos de Oléron podem ser classificados como agieidnea jurisprudencial em
vigor nos tribunais maritimos franceses no finakdoulo Xl e inicio do século XIl. Também
conhecidos como Julgamentos de Oléron, este eracampilado de pergaminhos que
continham as decisfes tomadas em casos ocorriditisande Oléron, localizada na Franca,
rota de relevante e intenso comeércio de vinho atle

A coletanea acima mencionada teve um importantel ggmp um ramo correspondente

ao do Direito Maritimo, como sera visto mais a feero Direito Comercial. Nesse sentido

destaca Rubens Requido que:

E nessa fase histérica que comeca a se cristalidaeito comercial, deduzido das
regras corporativas e, sobretudo, dos assentaspiudenciais das decis6es dos
cbnsules, juizes designados pela corporacdo, paraseu ambito, dirimirem as
disputas entre os comerciantes. Diante da preeatéedio direito comum para
assegurar e garantir as relacdes comerciais, tofarthalismo que o direito romano
remanescente impunha, foi necessario, de fato,ogueomerciantes organizados
criassem entre si um direito costumeiro, aplicatternamente na corporagdo por
juizes eleitos pelas suas assembleias: era o ggmsular, ao qual tanto deve a
sistematizacéo das regras do mercado.

Nesse periodo surgiram repositérios de decisdes eodtumes, tais como Roles
d’Oleron, da Franga; Consetudines, de Génova; @apet Nauticum, de Veneza;
Constitutum Usus, de Pisa; Consolato del Mare, ated3ona, e tantos outros.

Tal foi 0 sucesso dos juizes consulares, que jalgapelos usos e costumes sob a
inspiracdo da equidade, e o poder politico e sdeiaorporacdo de mercadores, que
de tribunais “fechados”, classistas, com competéagclusiva para julgar e dirimir



as disputas entre comerciantes, foram atraindo pata ambito as demandas
existentes, muito naturais, de comerciantes parzodercianted.

Outrossim, sua relevancia na formacdo do direitaitmme moderno encontra
fundamento no fato de que a autoridade desse céaligmlotada pelos paises baixos, pelos
paises localizados no Mar Baltico e no Mar Mediteeo, servindo, ainda, como base através
de traducbes e adaptacOes para a edicdo de intesri@iplomas sobre o tema na regiéo,
dentre eles podemos citar: (i) as Leis de Wisbylllta de Gotland; (ii) os Julgamentos de
Damme em Flanders, €; (iii) as Leis de WestcapedeZelandia.

O Consulado do MarQonsolato Del Marg muito embora o tema ja tenha sido
matéria de acalorada discussao, acredita-se gederssa sido escrito em Barcelona entre os
anos de 1.258 e 1.266. Trata-se de um livro constreg das semelhancas no que tange as
praticas adotadas pelos maritimistas que trafeggpelmmMar Mediterraneo, sendo certo que
0 grande mérito atribuido a esta obra é justanefaéo de compilar em um s0 livro as leis e
costumes maritimos dispersos dos direitos romaegog bizantino, rodo, italiano, francés e
espanhol.

A partir do século XV a utilizacdo do ConsuladoMiar comecou a se disseminar por
todo o Mar Mediterraneo, alcancando um ponto deatdna relevancia que passou a ser
considerado comauhiversalis consuetudgcostumes universais).

Com a queda de Constantinopla, em 1.453, o tratespwritimo passou a ser quase
que monopolizado pelos muculmanos, tendo em visi@ $eu povo logrou indmeras
conquistas territoriais na Asia e na Europa, ctemidp, desse modo, o fornecimento e
obtencéo de produtos ao Ocidente.

Nesse cenario, se fez necesséario o estudo de atimsativas, com vistas a se

desenvolver um comeércio de especiarias fora daaentios comerciantes mugulmanos. Foi

3 REQUIAO, RubensCurso de Direito Comercial. vB1. ed. Sdo Paulo: Saraiva, 2012. p. 35.



nesse contexto que D. Manoel decidiu encontrar owo gaminho para as indias, passando a
contornar o sul da Africa por meio do Oceano Attdmto que resultou na abertura de um
caminho n&o s6 para as Indias, mas também pasadeeagrandes navegacées e expansio do
mundo

Com a descoberta de novas rotas e com a insadé@meanda da alta sociedade
européia por novos produtos de toda e qualquerciesgdesde condimentos até pedras
preciosas), 0 comércio maritimo se intensificouogemcialmente, fato este que culminou na
necessidade de se adotar normas especificas. 3@ oenario que se constituiu o conjunto de
regras denominado direito maritimo.

Nesse sentido, destaca em sua obra Carla Adriama&r€dsibertoni que:

Na Idade Média, o comércio maritimo teve o seu md&senvolvimento, o que
acarretou no surgimento de diversas coletdneasirdéodmaritimo de origem
consuetudinaria, principalmente nas cidades itaiaA exemplo disso encontramos
as cidades de Pisa, Génova e Veneza e, sobretwidade de Amalfi, situada no
Golfo de Salerno, ao sul do Golfo de Napoles, mlaeprimeira cidade da ldade
Média a desenvolver um intenso e largo comércidtmer e a elaborar um “direito
maritimo”, como acentuaram Marx e Endels

No comeco da Era Moderna do direito maritimo, camexs a observar a
intensificacdo das disputas por novas rotas, ntrogdrios e, também, por novos mercados,
surgindo, com isso, a latente necessidade de spileora uniformizar regras e costumes que
se mostravam de aceitacdo geral por aqueles gueobrairos deste ramo do direito.

Nesse ponto, urge pontuar, que no que tange awuif@rentre 0s usos e as regras,
quanto ao periodo inicial do Direito Maritimo, teném vista que 0S usos eram as
ponderacdes seguidas pela boa vontade dos envahidm como a opinido publica adotada

sobre o tema, enquanto as regras eram impostasifmsidades que as criavam.

4 GILBERTONI, Carla Adriana Comitréleoria e Pratica do Direito Maritimo3. ed. Rio de Janeiro: Renovar,
2014. p. 8.



Nesse esteio, coube ao Rei Luis XV, da Franca, yigan a Ordenacdo de 1681,
conhecida com®rdonnance Touchant La Marinsob influéncia do Ministro Colbert, que
teve justamente a finalidade de uniformizar, codifie nacionalizar o direito maritimo,
compreendendo direito maritimo publico, privadomadstrativo e ainda sobre direito
internacional, dividido em cinco livros. A sua rdlacia para o direito maritimo da época é
indubitavel, tendo-se firmado durante dois sécotso a base do direito maritimo.

A Ordonnance Touchant La Maringossui, ainda, como aspecto relevante de sua
historia, o fato de ter sido utilizado como baseapa edicdo do Cddigo Comercial de
Napoledo, no ano de 1808, que consagrava em ueguddigros, o de numero I, o0 Comércio
Maritimo, preconizado entre os artigos 190 a 426.

Muito embora tenha sido considerado por muitosp@c& como um cédigo que ja
nasceu obsoleto, haja vista que continha regramdagacao maritima de dois séculos atras,
enquanto as condicoes de exploracdo do mar tinhakaco, o Cdodigo Comercial de
Napoleédo inspirou a redacdo de codigos semelhantediversos paises, inclusive o Brasil,
que, durante muito tempo, teve como legislacdo oualevigente a mesma adotada por
Portugal, seu colonizador.

Mesmo com a independéncia, o Brasil, em 1.822,nglgetores das Ordenacgbes
Filipinas, editadas no reinado de Felipe Il de Byral, impressas em 1.603, continuaram a
vigorar até que uma lei nacional sobre o tema fedgada.

Com isso, com a promulgacdo da Lei n° 556, de 2%uwnleo de 1950, o Cddigo
Comercial, 0 comércio maritimo passou a ser reguéard sua segunda parte, tendo sido esta
parte recepcionada pelo Codigo Civil de 2002. O i@HdComercial Brasileiro, hoje,
regulamenta de forma substancial o Direito Maritimimavés de dez titulos compreendidos

entre os artigos 457 e 796.



2. RELACAO COM OS DEMAIS RAMOS DO DIREITO, ABRANGEN CIA E
NATUREZA JURIDICA

Apés um apanhado histérico quanto a evolucéao dsp@te maritimo, bem como o
desenvolvimento do direito que regula as relac@emdr, faz-se mister apontar os aspectos
conceituais que envolvem o tema, sendo de extrefesancia, uma vez que, tal ramo do
direito, como visto, € um conjunto de normas jaddi que disciplinam as atividades
necessarias para que as embarcacfes efetuempotianzela via aquaviaria.

Nesse esteio, pode-se dizer que o direito maritidi@nte da complexidade do
transporte que realiza e da necessidade de un#acéw de regras internacionais entre os
paises que usam o0 mar como meio comercial, acalsepam dos ramos do direito que mais
se relaciona com os demais.

Com isso, percebe-se que o conceito, a abrangénaiaatureza juridica do direito
maritimo séo eivados de complexidade e diversid@dentendimentos. Tal complexidade se
d& muito em conta pela intensa participacdo dosageramos do direito, que se aglutinam,
cada um com sua particularidade, de forma a fammidnar a maquina do direito maritimo.

Como visto, historicamente o direito maritimo segtomo um verdadeiro apanhado
de normas consuetudinarias de natureza especiedndo, ao longo do tempo, alteragbes
substanciais no que toca a sua classificacdo,peieidade de seu objeto e na determinacao
cientifica de seu conceito.

Na sintese da evolucdo conceitual do direito mmaoiti despontam com maior
relevancia definicbes relativamente modernas. A@ira que deve ser abordada é a que se
utilizava no século XIX, a qual era utilizada conmposicionamento da doutrina, da
jurisprudéncia e do sistema legislativo, consagsandireito maritimo como ramo do direito

mercantil, afastando-se, com isso, do direito do ma



No século XX € apresentado um sistema unificadoduleito da navegacéo,
compreendendo direito maritimo e direito aéreoddecomo exemplo de tal unificacdo o
“Codice Della Navegaziohgpromulgado em 1942 pelo Direito Italiano.

Em sentido contrario a tais posicbes, que podemvisgas até mesmo como
contraditorias, diga-se, em meados do século Xijeswainda, a divisdo do direito maritimo
como direito internacional publico e privado — mobéto externo — e direito maritimo publico
e privado no ambito interno.

Sendo o Brasil um pais no qual ainda se verifica twnte interferéncia estatal nas
relacbes humanas, principalmente nas relacéesreiéodisendo certo que alguns limites séo
ultrapassados pelo Estado, perante as atribuigie®sie possui e os direitos dos cidadaos,

tendo sido tal ponto objeto de consideracfes deidlligeale:

O Estado cobre, atualmente, a sociedade inteBandd a proteger a universalidade
dos individuos, crescendo, dia a dia, a interfeeédos poderes pubicos, mesmo
fora da érbita dos Estados socialistas, ou, pathanelizer, comunistas, onde se
apagam cada vez mais as distingcdes entre 0 queacabstado e o que é garantido
permanentemente aos cidaddos como tais.

Ante essa interferéncia avassaladora do Estadtifigase ainda a distingdo
tradicional entre Direito Publico e Direito Priv&cAlguns autores preferem
responder pela negativa. E o caso de Hans Kelsengstabelece uma identidade
essencial entre Estado e Direito, sendo o primegdenas a pessoa a qual deve ser
referido o ordenamento juridico considerado comdadn?®

Nesse sentido, urge ressaltar que a dicotomiaqaibliprivado, no que se relaciona a
atividade legislativa de trafego maritimo, sofredanfluéncia de fatores politicos e do poder
estatal. As normas cogentes e as de conteudo e@engudblica sdo meios utilizados pelo
Estado para se fazer presente, limitando a aut@naaivontade dos que operam nesse
diferenciado ramo do direito.

Conforme destacado anteriormente, todo pais quIp@Cesso ao mar, ainda mais o

Brasil, com aproximadamente 8.500km de litoralbagaor criar uma relacéo intrinseca com

5 REALE, Miguel.Lic6es Preliminares de Direit®7. ed. Sdo Paulo: Saraiva, 2005. p. 340.



0 mesmo, sendo certo que seus objetivos militpa#icos e econdémicos dependem de uma
organizada capacitacdo e aparelhamento da indusinal, motivo pelo qual podemos
observar, igualmente, uma ativa intervencao dodéstea producdo de leis que regulem tal
relacdo, se mostrando relevante colacionar o pesrgande Eliane M. Octavio Martins sobre

a questao:

Na regulacdo do trafego maritimo se constata aviemgdo dos Estados na
codificacdo da navegacdo, jurisdicdo e soberansegeiranca da navegacdo. Na
esfera internacional, as normas relativas ao toafegritimo sdo sistematizadas
pelas normas de direito internacional publico, msis¢émente na codificacdo do
direito do mar. No &mbito interno, estéo disciplias pelo direito publico maritimo,
cujo foco regulatério se centra em paradigmas dalaiedo internacional, politica
maritima, soberania e jurisdicdo, seguranca e r#afiidade, desenvolvimento do
comércio, competitividade da Marinha Mercante e dotps na economia de
mercado.

Na regulacéo do trafico maritimo prepondera o fatmnémico, e a codificacao se
opera por normas de direito privado.

No direito internacional privado maritimo, as nosmalativas ao trafico maritimo
visam solucionar conflitos atinentes a jurisdigda aplicacdo das leis de estados
distintos. No ambito do direito privado maritiméemo, a regulacéo se centra sobre
a industria shipping e as relacdes juridicas deotes da exploracdo mercantil da
navegacao, compreendendo armacao, propriedade, maydbracdo dos navios e
contratos de seguros, fretamentos, riscos e costratercado de fretes, industria de
construcdo naval, aspectos logisticos e de efigi@estrutura portuarfa.

Ainda na diferenciacdo entre os @mbitos privadpshkdicos, muito embora a doutrina
pétria trate erroneamente o direito maritimo ereitdi de navegacao de forma Unica, como se
ambos fossem 0 mesmo ramo do direito, tal posioieméo ndo merece prosperar, tendo em
vista que o Direito Maritimo possui uma abordagemitenmais abrangente, regulando o
transporte de cunho comercial (coisas) e o tuoigiic de deslocamento (pessoas), havendo
uma vasta gama de legislagcées que regulam o tesnaulo lado, no que toca ao Direito da
Navegacdo, o mesmo ainda nao possui codificacdooquescipline e nem teve a sua
autonomia concedida pela Constituicdo Federal &8,1®@ncedida ao Direito Maritimo por
meio dos artigos 21, inciso Xll, alineas “d” e “8,inciso XXIlI; artigo 22, incisos | e X;

artigo 177, inciso IV; e artigo 178, paragrafo @nic

® MARTINS, Eliane M. OctavianaCurso de Direito Maritimo4. ed. Sdo Paulo: Manole, 2013. p. 6.



Levando-se como norte a celebrada doutrina de Heelsen, jA4 pontuada
anteriormente, alcancamos a conclusédo de que dadMaritimo possui natureza mista, pois
€ um ramo no direito no qual se percebe a incidédaoiinteresse publico ou social com o
interesse privado, enquanto o Direito de Navegag&sui natureza terminantemente publica.

E certo que o Direito Maritimo, por abranger umangacomplexa de relacdes
envolvendo o transporte de coisas e pessoas, @rmustamento das distancias decorrente do
desenvolvimento tecnoldgico, passou a se fazer wemlanais necessaria a uniformizacéo de
tratados internacionais entre os paises que seauatildesse meio de transporte com maior
frequéncia.

Como observado, o Direito Maritimo é um dos rammslideito que mais se relaciona
com os demais, tendo como sua legislacédo base stitDgy@o Federal, a qual atribuiu a ele
sua autonomia pelo artigo 22, inciso | e os demagsacitados, aléem do fato de possuir uma
relacdo intrinseca com o Cédigo Comercial, em surteFSegunda; com a Consolidacdo das
Leis Trabalhistas no que se refere a relacdo #alha envolvendo armadores, estivadores e
todos os demais trabalhadores da marinha meraantep Cddigo de Defesa do Consumidor,
na relacdo entre transportadores de carga, foraexeede produtos e prestadores de servico;
no Cadigo Civil, no que toca aos contratos de frarie celebrados, assim como com o
Direito Ambiental, no que tange a propositura déeacpor danos ambientais causados por
poluicdo de navios, em caso de acidentes, vazamdimdpeza de tanques, entre outas coisas.

Ainda quanto a abrangéncia e a relagdo que o DiMdritimo guarda com outros
ramos do direito, este se relaciona, ainda, coniretd Internacional Publico e Privado, por
meio da edi¢do de tratados internacionais, bem amenconflitos envolvendo transporte de
carga de navios de diferentes bandeiras; o Dirgdministrativo, diante de legislacbes
promulgadas por diversos 6rgaos do Poder Publizejt® Aduaneiro e Tributario, tendo em

vista que a constante entrada de mercadorias guabdemandar uma forte atuacdo da



Receita Federal, bem como, por obvio, o Direitaloio, local de entrada de todos os itens

objetos dos contratos de transporte.

3. APLICACAO DA LEGISLACAO MARITIMA

Tendo sido demonstrado ao leitor a intensa relgg&oDireito Maritimo guarda com
os demais ramos do Direito, bem como a naturezdigar mista — publica e privada —
atribuida ao mesmo, cumpre esclarecer as diferemgaguarda em relacdo ao Direito de
Navegacdo, de natureza publica, o que restard ptaroneio de um breve apanhado que a
sequir.

O Direito de Navegacdao, por via de regra, tem wgsslacdo predominante advinda
do direito publico, como o exemplo das Convenc® (International Maritime
Organization) tendo sido estas recepcionadas no direito inteono carater de Decreto, apds
a aprovacao do Congresso Nacional (art. 49, incida Constituicdo Federal) e ratificacio
pelo Presidente da Republica (art. 85, inciso \ddl ,Constituicdo Federal).

Ja o Direito Maritimo, muito embora também sejaidegoor normas do direito
publico, com se observa pelas normam'’s, que sdadedi pela Diretoria de Portos e Costas,
também possui a regéncia de normas do direitogwjva exemplo de, como visto, do Direito
Comercial e Direito Civil.

As fontes do direito que nos interessam para asandb presente ponto sdo as por
assim denominadas de formais ou de conhecimentggdleue as fontes materiais ou de
producao so interessam para o estudo da socioltmiaistoria, e de outras ciéncias afins. As
fontes formais, ou de conhecimento que séo a fgrefe qual o direito se torna objeto de
conhecimento e, portanto, as que possuem uma dargaevancia para os juristas, podendo

assim ser subdivididas em: (i) imediatas ou priasasi Leis, tratados, acordos e convencdes



internacionais, decretos- Leis, decretos, regulémsertc. (i) mediatas ou secundarias —
costumes, doutrina, jurisprudéncia, principios igeta direito, etc

Por sofrer grande influéncia da legislacéo intdored, o Direito Maritimo, sendo
muito comum que conflitos que envolvam assuntole a@tados sejam dirimidos por meio
da aplicacao de convencdes, resolucdes e codigowlad das organizacdes internacionais.

No que toca a tais legislacBes internacionais,se€stavem ser ratificadas por um
namero minimo de Estados, ou por Estados que espes um determinado percentual de
tonelagem mundial, para terem carater mandatdiof Obvio que as disposi¢cdes contidas
nas convencdes sado aplicadas unicamente aos pajsatarios. A ratificacdo das mesmas,
muitas vezes, se mostra forgcosa, tendo em vistagymises que ndo 0s assinam tém seus
navios praticamente banidos do trafego internationa

Nesse esteio, € importante pontuar que temos ersrdpl casos internos nos quais o
Brasil ndo era signatario de determinada convemgdmnda assim, 0os navios da marinha
mercante foram obrigados a cumpri-la ao se dingieeporto estrangeiro. Um caso concreto
que pode ser pontuado foi a determinacé&o internatte que os navios brasileiros deveriam
se adequar as exigéncias internacionais contid&onaencdo Internacional sobre Poluicao
do Mar (marpol/78), caso tivessem o intuito dediesgar portos estrangeiros.

Alheio ao fato de um Estado ser signatario de neteda convencao ou néo, certo é
que este elabora sua legislacao interna de modadalia-la com as disposi¢cdes contidas nas
convencdes estrangeiras, com vistas a viabilizantinuidade das transacdes internacionais.

No Brasil da era pré-sal e a constante demanda tegalar a atividade maritima, tem

proporcionado cada vez mais a Marinha Mercantel giEpgestaque no cenario internacional.

”MARTINS, Eliane M. OctavianaCurso de Direito Maritimo4. ed. Sdo Paulo: Manole, 2013. p. 28.



Muito embora o mercado nacional ainda apresentessgtade de regulacdo, tramita
na Camara dos Deputados o projeto de lei n°® 1572926ue pretende revogar o atual Cédigo
Comercial em sua totalidade, na parte em que n@anaspecificamente o direito maritimo.
Tal PL se limita apenas a regulamentar o contratiselamento, deixando para tras inGmeras
lacunas, tendo em vista que o atual Codigo Comemoianatiza inUmeras outras questdes

envolvendo as relagcdes do mar, dentre elas:

Navios, seus proprietarios, compartes e caixasa@ones gerentes, arts. 457 a 565);
0s contratos de fretamento, incluindo os conhediosemaritimos e os passageiros
(arts. 566 a 632); os contratos de dinheiro a r@c@ambio maritimo (arts. 633 a

665); os seguros maritimos (arts. 666 a 730); drégio e os salvados (arts. 731 a
739, revogados pela Lei n. 7.542/86); as arribasaftas e o dano causado por
abalroacao (arts. 740 a 752); o abandono sub-nagd#dts. 753 a 760); e as avarias
(arts. 761 a 796).

N&o podemos olvidar do decreto-lei n® 1.608/3Ntma Codigo de Processo Civil de
1939, no qual ainda existem procedimentos que senéiam em vigor para a resolucéo de
conflitos envolvendo o Direito Maritimo. Dentre £lpodemos aplicar a determinados casos
0s procedimentos ali previstos, como o ordinanm&io, especiais e cautelares, como no
caso de arresto de embarcacoes, havendo aperssalzaede ndo se opor aos dispositivos do
Caodigo Comercial que regulam a matéria.

Por fim, cumpre enumerar 0sS Orgados governamentais possuem atuacao
interventiva na codificacdo do Direito Maritimo,nde eles: (i) Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq); (i) Departament@ Marinha Mercante (DMM); (iii)
Departamento de Portos e Costas (DPC); (iv) Minstélos Transpostes (MT), e (V)

Secretaria de Transportes Aquaviarios (STA).

8 Até o fechamento dessa monografia, o projeto sentrava aguardando o parecer do Parecer do Rekator
Comisséo Especial. Disponivel em;
<http://www.camara.gov.br/proposicoesWeb/fichadeitacao?idProposicao=508884>. Acesso em: 04 out.
2014

9MARTINS, Eliane M. OctavianoCurso de Direito Maritimo4. ed. Sdo Paulo: Manole, 2013. p. 37.



E bom que se destaque que ainda poderiam seritataeras legislacbes maritimas
vigentes, contudo, como ja amplamente explanadoire@to Maritimo € um dos ramos do
direito que mais se relaciona com os demais, seedo que a citacdo de tais legislacdes
tonaria a presente monografia deveras extensa satoan para a leitura, afastando-se em

muito do objetivo do presente trabalho.

CONCLUSAO

A aplicacdo do Direito Maritimo nas relacbes eriistado e particulares ainda é
efetivada de maneira muito timida por parte dogagbres do Direito em geral.

Entretanto, nota-se um avanco na divulgacéo e tunl@slo citado ramo do Direito,
que antes se limitava tdo somente a ser analisadmaheira mais aprofundada pelos
profissionais que atuassem diretamente em empiedagnsporte maritimo ou em portos.

Com a crescente necessidade de regular a explodacéleamado pré-sal, bem como
impeto extrativista de empresas alienigenas qutlans de forma irregular navios
plataformas em &guas de jurisdicdo brasileira, reitdi maritimo deixa de ocupar o
“anonimato” das cadeiras doutrinrias dos cursogrdeéuacao para figurar como vedete por
aqueles que buscam se distanciar do ponto comugralades bancas da advocacia nacional.

Em que pese a relacdo direta entre o Direito Maoite os demais ramos do direito,
uma vez que aquele é uma das formas de expressi#s,daostra-se necessario um estudo de
maneira independente do surgimento e do amaduretorde que hoje conhecemos.

O direito deve andar de méos dadas com a realiVade embora as questdes sociais
se apresentem primeiramente ao jurisdicionado gaea sé posteriormente, se produzam as

leis, € certo que o mundo moderno demanda rapidas¢oes, tendo em vista que viver sob



0 Véu da ignorancia pode até atrasar a caminhatlardem por determinado tempo, mas nao
para sempre.

N&o ha duvidas, portanto, de que a cultura do Difdiaritimo em nosso pais merece
ser cada vez mais reforcada, tratando-se esta dielaneecessaria, em consonancia com a
evolucdo econdmica, cientifica e tecnolégica dahsenano, sendo certo que sua positivacao
em um diploma que reuna a sua interpelacdo comepwid ramos do direito seria um
primeiro passo para sua sedimentacao.

Ora, se exigir do Direito Maritimo a andanca petsma estrada tortuosa do processo
comum, culminara na total auséncia de sentido earegisténcia. O diploma maritimo sera
mais um entre tantos em nosso ordenamento a sade@i cair na inaplicabilidade.

E importante ter em mente que se trata de um nmeique se nota a presenca latente
da aplicacdo dos mais modernos meios de comunicagague grandes empresas celebram
contratos em minutos, sem ao menos terem contatmg@lede seus representantes legais nas
fases pré-contratuais, de negociacdes.

Outra medida que ocupa cargo de relevancia naadifa® Direito Maritimo é o
fortalecimento do Direito Arbitral. A relacdo entiss ramos do direito j& se mostra latente
no gque toca aos contratos de fretamento maritimajue a maioria dos contratos ja possuem
opgéao por resolucdo de eventuais conflitos em c@msma com as regras de arbitragem da
Associagédo Brasileira de Direito Maritimo — ABDM/97

Nota-se a latente utilizagdo da arbitragem na we&ol de conflitos envolvendo o
comércio internacional e na solugéo de disputastimas. Paises como Franca e os Estados
Unidos da América ja fazem uso de tais procedinsecon o intuito de driblar a burocracia e

a morosidade da justica convencional.

10SZKLAROWSKY, Leon Fredja. Arbitragem Maritima. Reta Juridica Consulex, Sdo Paulo, n. 277, p. 39-
41, jul. 2008



O futuro que aqui se trata ja comeca a ser matihl em alguns Estados do Brasil.
Temos como exemplo o Rio de Janeiro, onde a Caararal Maritima (CAMRJ), fundada
em marco de 2013 com o intuito de proporcionar umettuicdo capaz de oferecer solucdes
eficazes aos litigios correspondentes as atividadegimas em gerél

Assim, enquanto o Direito Maritimo nao for tratamon a relevancia que merece, com
um diploma legal especifico sobre o tema e com agd de medidas que prezem pela
celeridade e efetividade de suas decisdes, o Brasda entrard em uma disputa comercial,
em paridade de armas com pais em que tais pontesham sido implementados. Sem a
seguranca juridica proveniente da certeza de wmafispia e resolucdes de conflitos
verdadeiramente efetivas no que toca as relacdemdas pelo Direito Maritimo, o pais

seguird como uma eterna promessa.
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